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ir bauen Sportwagen fiir den Alltag”, so das
WCredo des traditionsreichen Allgduer BMW-Ver-

edlers Alpina. Daher ist es mehr als konsequent,
nach Limousine, Coupé und Cabrio jetzt die pragmatischs-
te Variante der Dreier-Reihe zum B3 Bi-Turbo zu veredeln,
den Kombi. SchlieBlich schluckt nur er bei Bedarf bis zu
1,4 Kubikmeter Gepack.

Auch der Touring basiert auf dem doppelt aufgeladenen
3351 mit 306 PS. Dank neuer, hochfester Kolben von
Spezialist Mahle konnte der Ladedruck des Direkteinsprit-
zers von 0,6 auf 1,1 bar erh6ht werden. Mit den so erzielten
360 PS landet der Alpina ziemlich genau zwischen der
Serienversion und dem 420 PS starken M3. Ebenso beein-
druckt die Drehmomentausbeute von 500 Newtonmeter,
von denen 80 Prozent bereits ab 1300/min parat stehen.

AuBerlich verrat sich der Bi-Turbo durch seine Vier-
rohr-Auspuffanlage sowie filigrane Speichenfelgen mit 18
oder 19 Zoll Durchmesser. Die umfangreiche Serienaus-

Neben seiner schieren Kraft beeindruckt der Alpina vor
allem mit der Selbstverstdandlichkeit, mit der er bereits
knapp iiber Leerlaufdrehzahl Gas annimmt, um ab 2000/
min davonzuschieBen — begleitet vom tiefen Grollen des
frei ausatmenden Sechszylinders. Sein enormes Durch-
zugsvermogen verleitet daher nur selten, der perfekt ab-
gestimmten Automatik ins Handwerk zu pfuschen. Viel-
leicht fielen die zusétzlichen Schaltknépfe hinter dem
Lenkrad deshalb so klein und etwas unhandlich aus.

Ebenfalls verbliiffend, dass mit dem B3 trotz seiner
Serie-35-Rdder und Tieferlegung um 15 Millimeter kein
fahrender Bandscheiben-Tester entstand. Durch den Ver-
zicht auf hartflankige Runflat-Reifen absorbiert der B3
vor allem kiirzere St68e erstaunlich souverdn. Dank der
mustergiiltig ausgewogenen Gewichtsverteilung des
Ausgangsprodukts samt dessen feinfiihliger Lenkung lasst
sich der 1,7-Tonner auBerdem wunderbar prazise auf Kurs
halten.

Wer sich vom feurigen Temperament des Bi-Turbo haufig an-
stecken ldsst, muss allerdings Verbrauchswerte von iiber
13 Liter auf 100 Kilometer einkalkulieren. Doch auch mit
zurtickhaltendem Gasful ldsst er sich noch ziigig bewegen.
Mit seiner Mischung aus Komfort, Gerdumigkeit und den
Fahrleistungen eines Porsche 911 interpretiert der B3 Bi-
Turbo das Thema Alltagssportwagen sehr gekonnt. Da sage
doch noch einer, der Alltag sei grau.

stattung mit Leder-Sportsitzen, Bi-Xenon-Lampen, Tem-
pomat sowie Automatikgetriebe relativiert den Aufpreis
von rund 17 000 Euro gegeniiber dem Basis-Touring.

Mit 4,8 Sekunden fiir den Sprint auf Tempo 100 nimmt
der B3 seinem zivilen Bruder rund eine Sekunde ab und
bleibt nur zwei Zehntel {iber dem M3. Da ihm die 250-

—— km/h-Abregelung fehlt, einigen sich Fahrwiderstdnde und
Der B3 Bi-Turbo | Motor erst bei Tempo 282 auf ein Unentschieden. Durch

ist an seinem fixeres Schalten trdgt auch die iiberarbeitete Sechsgang-
méchtigen Vierrohr- automatik zu den besseren Fahrleistungen bei.
Auspuff zu erkennen
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Seit liber 40 Jahren horen leistungsgesteigerte BMW-Modelle mit _
gesitteten Manieren auf den Namen Alpina. Der 360 PS starke B3 Bi-Turbo R 7 L
Touring bietet neben seiner Dynamik auch noch mehr Stauraum. — e
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Uberlegene Fahrleistungen, agiles,
sicheres Handling, schnell schaltende
Automatik, ausgewogener Komfort.

= Anschaffungspreis, Unterhalts-
kosten und Benzinverbrauch auf hohem
Niveau, fummelige Schaltkndpfe.

Motor 0 - 140 km/h 8,65
Sechszylinder-Reihenmotor (Benzindirekt- 0 — 160 km/h s
einspritzung) mit Abgasturbolader und 0 — 200 km/h 17.9s
Ladeluftkiihler, Hubraum 2979 cmd, Leis-
tung 265 kW (360 PS) bei 5500/min, max. Bremsweg
Drehmoment 500 Nm bei 3800/min. aus 100 km/h kalt/warm 35/35m

Fahrleistungen Kraftstoffverbrauch
Hochstgeschwindigkeit 282 km/h  Testverbrauch SP 13,6 L/100 km
i Grundpreis
0 - 100 km/h 4,8s  BMW Alpina B3 Touring  Euro 60 400,—

Der iiberarheitete
Reihensechszylinder hat
nichts von seiner
Laufkultur eingebiiBt

Alpina-Lenkrad mit
traditionell blau-griinen
Zierndhten und zusitz-
lichen Schaltkndpfen
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